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ВЫСТАВКИ И КОНФЕРЕНЦИИ 


КНР 
11-й Международный авиасалон Аігѕһоуу Сһіпа 2016 


1-й Международный авиасалон А1гѕһоүу 
Сіпа 2016 проходил в г. Чжухай с | по 6 ноября 
2016 г. Выставочная площадка в преддверии про- 
ведения 11-го авиасалона прошла кардинальную 
реконструкцию: вместо трех павильонов сооружен 
один, длиной 550 м и шириной 120 м. Реконструк- 
ция была завершена в сентябре 2016 г. Выставочная 
площадь нового павильона составляет 82 000 м?, что 
на 24% больше суммарных выставочных площадей 
трех разобранных павильонов. В перспективе пла- 
нируется довести суммарные выставочные площади авиасалона в Чжухае до 350 000 м. 

В салоне приняло участие порядка 560 фирм и компаний из 23 стран мира. В статической экспозиции 
летной программы демонстрировался 151 летательный аппарат. В летной программе приняли участие 
пилотажные группы ВВС НОАК «1 августа» (рис. 1), ВВС Великобритании «Ред Эрроуз» (рис. 2), ВВС 
России «Стрижи» и «Русские Витязи» (рис. 3). АГВП «Ред Эрроуз» выступала в КНР впервые в истории, 
также впервые на авиасалоне демонстрировали высший пилотаж одновременно две российские пило- 
тажные группы; в разные годы в Чжухае выступали и «Стрижи», и «Русские Витязи», но на авиасалон 
прибывала только одна группа. 





Рис. 1. Выступление пилотажной группы ВВС НОАК 
«1 августа» 


© ЦЕНТРАЛЬНЫЙ АЭРОГИДРОДИНАМИЧЕСКИЙ ИНСТИТУТ 
имени проф. Н. Е. Жуковского (ЦАГИ), 2017 
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На авиасалоне в большей степени демонстри- 
ровались готовые изделия (ЛА, авиационные сред- 
ства поражения, комплексы различного назначе- 
ния), нежели комплектующие. 

Площадь российской экспозиции на авиасало- 
не 2016 г. по сравнению с 2014 г. возросла в 2.5 раза. 
На стендах 49 компаний было представлено свыше 
220 образцов военной техники. Состав российской 
делегации насчитывал порядка 400 человек. 

Западные компании и фирмы также были пред- 
ставлены достаточно широко, однако демонстриро- 
Рис. 2. Выступление пилотажной группы «Ред Эрроуз» валась, главным образом, продукция гражданского 
назначения, прежде всего вертолеты, самолеты биз- 
нес-класса и авиации общего назначения. 

Значительную часть самолетов авиации об- 
щего назначения представляли собой легкие само- 
леты, которые возможно использовать в качестве 
учебных. КНР по количеству авиационных учи- 
лищ и парку учебных самолетов занимает второе 
место в Азии (первое занимает Австралия) и также 
второе место по количеству курсантов, ежегодно 
получающих пилотские свидетельства граждан- 








ского образца (на первом месте Япония). Самолет- 
ный парк Летного университета гражданской ави- 
ации КНР насчитывает 221 самолет; крупнейшими 
авиационными училищами КНР, помимо Летного 
университета, являются Авиационный колледж 
«Феникс» (51 самолет) и Университет гражданской 
авиации (44 самолета). Основными учебными само- 
летами являются ЛА фирм «Цессна» (36%) и «Дай- 
монд» (34%). На конец 2016 г. в КНР насчитывалось 
примерно 45 500 лиц, обладающих лицензией ком- 
мерческого пилота, при этом в стране сохраняется 
острый дефицит летчиков. 

Украину представляли компании «Укробо- 

Рис. 3. Выступление пилотажной группы «Русские Витязи» ронпром», «Укрспецэкспорт», фирма «Мотор Сич» 

и АНТК им. О. К. Антонова. На стенде компании 

«Укроборонпром» были представлены УР «воздух-воздух» Р-27Р и Р-27ЭТ, НАР РС-80КО и РС-80КД. 

АНТК им. О. К. Антонова демонстрировало модели ВТС Ан-70 и Ан-176. Интерес к последнему проявля- 
ют ВВС НОАК. 

Впервые на авиасалоне были очень широко представлены образцы боевой техники сухопутных 
войск КНР: танки, бронетранспортеры, ракетные комплексы разного назначения и типа, артиллерийско- 
минометные системы, системы наблюдения и связи. Техника демонстрировалась как в статике (павильон, 
открытая площадка), так и в движении - на специально построенной трассе. Не исключено, что в ближай- 
шие годы в Чжухае, помимо авиасалона, будет организована выставка военной техники и вооружения. 

В день открытия авиасалона, | ноября 2016 г., с обращением к участникам и гостям салона обрати- 





лись с орбиты члены экипажа китайской космической станции «Тяньгун-2»; обращение транслировалось 
на большом экране в прямом эфире. Космическая тематика авиасалона включала стенды, посвященные 
китайским программам освоения Луны и Марса. 
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Рис. 4. Истребители Чэнду Ј-20 в полете строем 


В огромном количестве на авиасалоне были показаны китайские авиационные средства поражения, 
от КР большой дальности и УР «воздух-воздух» до УПАБ и неуправляемых ракет, а также наземная 
радиолокационная техника, предназначенная для контроля воздушного пространства. 


БОЕВЫЕ САМОЛЕТЫ 

Чэнду 3-20 «Могучий дракон» 

В день открытия авиасалона, 1 ноября, впервые публично были показаны два истребителя Ј-20 (рис. 4). 
Пара выполнила проход на высоте примерно 200—300 м, после чего один истребитель с набором высоты 
ушел из воздушного пространства аэродрома Чжухай, а второй выполнил два правых виража и косую 
петлю. Весь показ длился чуть больше минуты. 

Первая информация о разработке в КНР истребителя 5-го поколения появилась в 90-е гг., когда 
представитель разведки ВМС США публично заявил о проектировании в Китае малозаметного двухдви- 
гательного истребителя ХХЈ. Первое официальное сообщение о китайском истребителе 5-го поколения 
сделал в 2009 г. в телевизионном эфире заместитель командующего ВВС КНР генерал-лейтенант Хи Вей- 
ронг (Не Метгопо). Первые фотографии истребителя Ј-20 фирма «Чэнду Эйркрафт Корпорэйшн» (САС) 
распространила в декабре 2010 г. Прототип самолета выполнил первый полет в январе 2011 г. По запад- 
ным оценкам, к осени 2016 г. построено не менее шести опытных и предсерийных образцов самолета Ј-20; 
некоторые эксперты оценивают количество построенных самолетов в 10 — 20 единиц. 

Аналитик китайской Академии военных наук старший полковник Ду Венлонь (Ри \№еп]юпз) на 
пресс-конференции 28 октября 2016 г. отметил: «Ј-20 является малозаметным истребителем нового по- 
коления, самостоятельно разработанным в КНР. Аэродинамика самолета Ј-20 радикально отличается от 
аэродинамики российских истребителей. ...Все абсолютно китайское ... китайские бортовые системы, 
китайские авиационные средства поражения». Ду Венлонь также сообщил, что в программе летных ис- 
пытаний задействовано восемь летных образцов истребителя Ј-20, а реализация программы испытаний 
проходит «очень стабильно», хотя и не без некоторых проблем технического плана. В марте 2014 г. появи- 
лись фотографии образца самолета, имевшего ряд отличий от самых первых опытных самолетов Ј-20: по- 
верхность планера была покрыта РИМ, носовая часть фюзеляжа доработана под установку РЛС с АФАР, 
изменены конфигурации фонаря кабины, воздухозаборников и створок отсеков шасси, смонтирована оп- 
тико-локационная станция. Летом 2016 г. первый полет выполнил первый серийный истребитель Ј-20. Со- 
гласно заявлениям китайских военных экспертов, передача первых истребителей Ј-20 ВВС КНР ожидается 
в 2017 г., однако, по состоянию на весну 2015 г., испытания вооружения самолета еще не начинались. 

Приборное оборудование кабины, предположительно, выполнено с использованием трех МФИ. Во- 
оружение размещается в трех внутренних фюзеляжных отсеках. Силовая установка серийных самолетов 
будет состоять из двух ТРДДФ Сиань \5-15, тяга которых примерно на 50% превосходит тягу россий- 
ских ТРДДФ АЛ-31ФН (тяга на форсаже 12 700 кгс). 

В отношении малозаметности истребителя Ј-20 существуют разные мнения, некоторые эксперты 
даже отказываются относить данный самолет к полностью малозаметным, таким как американские ис- 
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требители Е-22 и Е-35. В целом аналитики сходятся в том, что ЭПР самолета при облучении его РЛС из 
передней полусферы очень мала, в то время как при облучении сбоку и, особенно, из задней полусферы- 
довольно велика. 

Не существует единства мнений и в отношении предназначения самолета Ј-20. Малая фронтальная 
ЭПР наводит экспертов на вывод об использовании самолета Ј-20, прежде всего, в качестве истребителя- 
перехватчика, предназначенного для уничтожения воздушных целей наибольшего приоритета. С другой 
стороны, большая в сравнении с истребителем Е-22 дальность полета и масса боевой нагрузки самолета 
Ј-20 являются весомым аргументом для того, чтобы считать этот самолет в большей степени бомбарди- 
ровщиком, нежели истребителем. В прессе самолет Ј-20 называли даже «убийцей авианосцев». В КНР 
превалирует информация о самолете Ј-20 как об истребителе завоевания превосходства в воздухе. Ки- 
тайский военный эксперт, контр-адмирал в отставке Юнь Чжоу (Уш Хћио), в ходе авиасалона заявил, что 
«в будущем малозаметный истребитель [1-20] станет основным истребителем КНР, принципиальной си- 
стемой оружия, посредством которой Китай добьется превосходства в воздухе». Экспорт самолетов Ј-20 
в настоящее время не предполагается. «Мы не будем рассматривать варианты поставок Ј-20 на мировые 
рынки», — заявил командующий ВВС КНР генерал-майор Ма Сяотянь (Ма Ѕіаобап) в эфире местного 
телеканала во время поведения авиасалона в Чжухае. 

Старший летчик-испытатель программы истребителя Ј-20 Хи Бинбин (Не ВшЫп) в 2016 г. удостоен 


звания Героя КНР; за 30 лет летной работы (20 лет в качестве летчика-испытателя) Хи Бинбин налетал 
более 2500 ч. 





АУТС ЕС-31 

На авиасалоне экспонировалась модель истре- 
бителя 5-го поколения АУІС ЕС-31 в масштабе 1:2 
(рис. 5) и демонстрировался видеоролик, посвя- 
щенный сборке новой модификации данного ис- 
требителя. На видео показан собранный самолет 
в заводском цехе. Согласно видео, новый вариант 
истребителя ЕС-31 снабжен распределенной оптиче- 
ской системой предупреждения об угрозах, самолет 
имеет шесть внутренних и шесть съемных внешних 
узлов подвески вооружения. Были представлены 
следующие варианты боевой нагрузки: шесть УР «воздух-воздух» средней дальности на внутренней 
подвеске и шесть таких же УР на внешней подвеске; четыре сверхзвуковые УР «воздух поверхность» 
средней дальности на внутренней подвеске и четыре аналогичных УР на внешней подвеске; четыре про- 
никающих бомбы калибра 500 кг на внутренней подвеске и четыре таких же бомбы на внешней подвеске; 
12 бомб малого калибра на внутренней подвеске и 18 бомб малого калибра на внешней подвеске. 

В павильоне также был представлен статический тренажер самолета ЕС-31. Приборное оборудование 
кабины тренажера состоит из одного МФИ, занимающего практически всю приборную доску. Изобра- 
жение на индикаторе выводится по хорошо известному по операционной системе М№1паоуѕ принципу 
«окон». Вместо традиционной ручки управления установлен боковой джойстик. 

Истребитель ЕС-31 при полностью сохраненной конструктивно-компоновочной схеме по размерам 
несколько больше, чем показанный на авиасалоне в Чжухае в 2014 г. истребитель Ј-31 «Кречет». 

Первая информация о проектировании в КНР второго малозаметного истребителя появилась в сен- 
тябре 2011 г., когда на технической выставке в Пекине корпорацией АУІС была продемонстрирована мо- 
дель истребителя с бортовым номером «Е-60». Через год в китайском интернете появились фотографии 
частично зачехленного истребителя, близкого по внешнему облику к самолету Е-35; фотографии были 
сделаны во время транспортировки самолета. Первый полет прототип истребителя Ј-31 «Кречет» выпол- 
нил осенью 2012 г. На авиасалоне в Чжухае в 2012 г. демонстрировалась модель самолета Ј-31, а на авиа- 
салоне 2014 г. истребитель Ј-31 (б/н 31001) выполнял показательные полеты. Предположительно, построен 
единственный летный прототип самолета Ј-31. 





Рис. 5. Модель самолета АУІС ЕС-31 
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Силовая установка самолета Ј-31 состоит из двух ТРДДФ РД-93 конструкции ОКБ им. Климова (тяга 
на форсаже 8300 кгс). В КНР ведутся работы по китайской версии ТРДДФ РД-93, получившей обозначе- 
ние \\5-13; от РД-93 двигатель №8-13 должен отличаться большим ресурсом и увеличенной на 15% тягой. 
Испытания двигателя \/5-13 на истребителе ЕС-1 начались в 2010 г. Подробной информации о ходе работ 
по ТРДДФ У 5-13 нет, но известно, что КНР заключила контракт на закупку в России 100 двигателей РД-93 с 
опционом еще на 400 двигателей. В определенной степени такой заказ свидетельствует о намерении КНР 
приступить к серийному выпуску истребителей Ј-31/ЕС-31, однако двигатели РД-93 устанавливаются и на 
истребители ЈЕ-17/ЕС-1, поставляемые на экспорт. 

Истребитель Ј-31/ЕС-31 считается более дешевой альтернативой истребителю Ј-20. В отличие от по- 
следнего, самолет Ј-31 предлагается на экспорт. ВВС Пакистана выразили заинтересованность в приобре- 
тении 30—40 самолетов Ј-3І/ЕС-3І. 

Не исключается возможность разработки модификации самолета Ј-31/ЕС-31, предназначенной для 
базирования на авианосцах. Макет истребителя Ј-31 имеется на натурном образце авианосца, изготов- 
ленном из стали и бетона, в г. Ухань; в Ухане находится институт, ответственный за проектирование 
авианесущих кораблей для ВМС НОАК. Главный конструктор самолета Ј-31 Сан Кон (Зап Коп) в одном из 
интервью отметил, что «улучшенный вариант Ј-31 станет следующим поколением китайских палубных 
истребителей». В то же время, представитель ВМФ НОАК полагает самолет Ј-31 слишком тяжелым для 
базирования на авианосцах. Заявление представителя флота выглядит странным, так как максимальная 
взлетная масса самолета ЕС-31 составляет 28 000 кг, в то время как максимальная взлетная масса палуб- 
ного истребителя Ј-15 (развитие Су-33) – 38 000 кг. 


Чэнду Ј-10В «Энергичный дракон» 

Однодвигательный истребитель Ј-10В, строго 
говоря, не является новинкой китайской авиацион- 
ной промышленности, но публично данный само- 
лет демонстрировался впервые. Истребитель Ј-10В 
демонстрировался только на стоянке в окружении 
большого количества авиационных средств пораже- 
ния разного назначения (рис. 6). 

Истребитель Ј-10В представляет собой разви- 
тие истребителя Чэнду Ј-10А, спроектированного с 
учетом опыта, приобретенного израильской фирмой 
ЇАІ в ходе НИОКР по истребителю «Лави». В ВВС 
КНР самолеты Ј-10, наряду с более дорогими двух- 
двигательными самолетами Су-27/Су-30/]-11/1-16, 
составляют основу парка истребительной авиации. 

Прототип истребителя Ј-10 выполнил первый 
полет в 1998 г., на вооружение строевых частей ВВС 
КНР истребители Ј-І0А начали поступать в 2005 г. 
Опытный самолет Ј-10В впервые поднялся в воздух | ‚<, =. 
в декабре 2008 г., на вооружение строевых частей РТ УБС Чэнду 1.1051 Етен 
ВВС КНР истребители Ј-10В начали поступать в 
2013 г. Истребители данного типа также состоят на вооружении частей морской авиации. По западным 
оценкам, ВВС и морская авиация КНР располагают примерно 250 истребителями Ј-10 всех модификаций. 
Ведутся работы по варианту Ј-10С, который, возможно, будет оснащен двигателем с УВТ. На основе са- 
молета ]-10А разработан и серийно выпускается двухместный УБС Ј-105 (рис. 7). 

От модификации Ј-І0А вариант Ј-10В внешне отличается воздухозаборником с кромками обратной 
стреловидности, килем новой формы с установленным в верхней его части контейнером с аппаратурой 
РЭБ и новым обтекателем носовой части фюзеляжа, под которым установлена РЛС с АФАР; перед ко- 
зырьком фонаря кабины смонтирована оптико-локационная станция. Изменение формы воздухозаборни- 
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ка связано с желанием снизить заметность самолета в радиолокационной области спектра даже в ущерб 
его маневренным характеристикам. Установленная на самолете Ј-10В РЛС с АФАР, по информации из 
китайских источников, способна сопровождать до десяти воздушных целей одновременно и обеспечива- 
ет выполнение пусков ракет по четырем из них. 

Истребители семейства Ј-10 оснащены российскими ТРДДФ АЛ-31ФН, но в 2015 г. появились первые 
фотографии самолета Ј-10В с китайским ТРДДФ \\ 5-10. 


Чэнду — Пакистан Аэронотикс ЕС-1 (ЈЕ-17 «Тандер») 

Истребитель-бомбардировщик ЕС-| также 
разработан корпорацией САС. Самолет изначально 
предназначался для поставок на экспорт, прежде 
всего в Пакистан. Прототип истребителя ЕС-1 вы- 
полнил первый полет в 2003 г. Первые серийные 
истребители ЕС-1 строились в КНР, затем их се- 
рийный выпуск был налажен в Пакистане на сов- 
местном предприятии фирм САС и «Пакистан 
Аэронотикал Комплекс» в г. Камра. В ВВС Пакис- 
тана самолет обозначается ЈЕ-17 «Тандер». Первые 
серийные самолеты ЈЕ-17 переданы ВВС Пакистана в 2007 г. В 2010 г. на истребители данного типа пер- 
вой в ВВС Пакистана была перевооружена 26-я эскадрилья. ВВС Пакистана намерены закупить в общей 
сложности 250 самолетов ЈЕ-17. До конца 2015 г. поставлено не менее 66 истребителей ЈЕ-17. Завод в Камре 
планирует довести ежегодный выпуск до 25 истребителей. 

Самолет ЕС-1 можно считать дальнейшим эволюционным развитием истребителя МиГ-21. На нем 
установлен один ТРДДФ РД-93 российского производства. На самолетах ЈЕ-17 блок 3 возможна установка 
китайских ТРДДФ \/5-13. Самолет оснащен многорежимной РЛС КІЈ-7 китайской разработки; рассма- 
тривается возможность замены РЛС КІЈ-7 итальянской РЛС Галилео «Грифо С-7» или новой китайской 
РЛС с АФАР. При ведении воздушного боя летчик имеет возможность использовать нашлемный прицел. 
Выполненное на основе многофункциональных индикаторов приборное оборудование кабины совмести- 
мо с очками ночного видения. Вооружение самолета включает встроенную двухствольную 23-мм пуш- 
ку ГШ-23-2, предусмотрена возможность монтажа вместо пушки ГШ-23-2 пушки ГШ-30-2 калибра 30 
мм. Вассортимент вооружения входят УР «воздух-воздух» А1М-9 «Сайдуиндер», РГ.-5Е и РГ-9С малой 
дальности, УР «воздух – воздух» РГ.--12 средней дальности, УР класса «воздух – поверхность», корректи- 
руемые и свободнопадающие авиабомбы западного и китайского производства. 

Истребители ЈЕ-17 «блок 1» выпускались с 2006 по 2013 г., всего построено 15 самолетов; стоимость 
одного оценивается в 15 млн долл. США. Серийное производство самолетов ЈЕ-17 «блок 2» началось 
в декабре 2013 г. Истребители ЈЕ-17 «блок 2» оснащены системой дозаправки в воздухе, улучшенным 
БРЭО; стоимость одного самолета оценивается в 25 млн долл. США. В конце 2016 г. предполагалось 
начать серийный выпуск самолетов ЈЕ-17 «блок 3» с новыми РЛС и двигателем; в конструкции планера 
планировалось увеличить количество элементов из КМ. Сроки запуска самолета ЈЕ-17 «блок 3» в серий- 
ное производство перенесены на 2018 – 2019 гг. Разработана двухместная модификация ЈЕ-17В, прототип 
выполнил первый полет осенью 2016 г. 

Помимо Пакистана интерес к закупкам самолетов ЕС-1 в разное время проявляли или проявляют 
Алжир, Азербайджан, Аргентина, Бангладеш, Египет, Зимбабве, Иран, Катар, Ливан, Малайзия, Марок- 
ко, Мьянма, Нигерия, Саудовская Аравия, Сербия, Судан, Шри-Ланка, Уругвай. Наиболее вероятными 
считаются поставки самолетов ЕС-1 ВВС Азербайджана, Зимбабве, Мьянмы, Нигерии и Судана. 

На авиасалоне демонстрировалось три истребителя ЈЕ-17 из 2-й эскадрильи ВВС Пакистана. Один 
самолет (б/н 139) с выложенными рядом авиационными средствами поражения демонстрировался в ста- 
тической экспозиции, два (б/н 149 и 150) принимали участие в летной программе (полеты на одиночный 
высший пилотаж, рис. 8). Незадолго до открытия авиасалона анонсировалось участие самолетов ЈЕ-17 в 
специальной демонстрационной окраске, но на салон прибыли обычные строевые самолеты. На самолете 





Рис. 8. Истребитель Чэнду – РАС ЈЕ-17 «Тандер» в полете 
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б/н 150 в районе стволов пушки ГШ-23-2 была хорошо заметна копоть от пороховых газов. На стенде 
корпорации АУІС была представлена модель в масштабе 1:5 двухместной модификации самолета, ЈЕ-17В. 


Гуйчжоу (САІС) Л.-9 

Сверхзвуковой двухместный УБС Ј-9 (другое 
обозначение ЕТС-2000, рис. 9) является развитием 
тренировочного истребителя ЈЈ-7 (китайский вари- 
ант МиГ -21У). Самолет Л.-9 отличается от УТС ЈЈ-7 
полностью перепроектированной носовой частью 
фюзеляжа с боковыми воздухозаборниками и но- 
вым крылом с изломом на передней кромке (двойная 
дельта); под хвостовой частью фюзеляжа смонтиро- 
вано два фальшкиля довольно большой площади. 

Прототип самолета выполнил первый полет в 2003 г. В части китайских ВВС и морской авиации УТС 
Л.-9 начали поступать в 2006 г. 

Самолет Л.-9 предназначен для повышенной подготовки летчиков для истребителей 4-го и 5-го по- 
колений и может быть использован в качестве истребителя и/или истребителя-бомбардировщика. Си- 
ловая установка состоит из одного ТРДФ У\/Р-13Е (модификация ТРДФ Р-13) тягой на форсаже 4500 кгс. 
Приборное оборудование кабины выполнено с использованием МФИ, основные переключатели сгруп- 
пированы на РУС и РУД. В носовой части фюзеляжа возможна установка итальянской импульсно-доп- 
плеровской РЛС ЕТАК «Грифо» 57. Самолет вооружен 23-мм пушкой тип 23-1 (одноствольный вари- 
ант пушки ГШ-23-2), предусмотрена возможность подвески авиационных средств поражения на четырех 
подкрыльевых и одном подфюзеляжном пилонах. Суммарная масса подвесного вооружения составляет 
2000 кг. По правому борту фюзеляжа предусмотрена возможность монтажа штанги топливоприемника 
системы дозаправки в воздухе. 

Ряд источников указывает, что ВВС НОАК рассматривают в качестве основного учебного самолета 
именно Л.-9, а не УТС 1-15. В этой связи необходимо отметить возможность полета самолета Ј/_-9 на 
сверхзвуковых скоростях. В настоящее время в мире эксплуатируются сверхзвуковые УТС всего трех 
типов — американский 1-38, южнокорейский Т-50 и китайский Л -9. Самолет Т-38 является устаревшим и 
его в ближайшие годы намечено снять с эксплуатации в ВВС США. 

Ведутся НИОКР по палубному варианту самолета Л.-9С с антикоррозионным покрытием планера, 
усиленным шасси и тормозным гаком. Не исключено, что прототип самолета Ј-96 уже выполнил пер- 
вый полет. 

Макет самолета Ј-9 впервые демонстрировался на авиасалоне в Чжухае в 2002 г., самолет впервые 
показали публично в 2011 г. В летной программе авиасалона принимал участие самолет Л.-9 в специ- 
альной «пустынной» окраске и с подвешенным вооружением китайской конструкции. В последние годы 
КНР предпринимает усилия по продвижению самолета Ј-9 на экспорт, позиционируя его как простой 
и дешевый (стоимость самолета оценивается в 8.5 млн долл.) многоцелевой боевой самолет. В 2016 г. 
подписан контракт на поставку шести самолетов Л.-9 ВВС Судана. Заинтересованность в приобретении 
самолета проявляют ВВС Нигерии. 





Рис. 9. УБС Гуйчжоу ЈІ.-9 


Сиань Н-6К 

Бомбардировщик-ракетоносец Сиань Н-6К 
(рис. 10) выполнил первый полет в 2007 г., в строе- 
вые части самолеты данного типа начали поступать 
в 2013 г. По состоянию на лето 2016 г. ВВС и ВМФ 
НОАК располагали не менее чем 15 бомбардиров- 
щиками Н-6К (не исключено, что на вооружении 
двух полков состоит 36 самолетов Н-6К). В перспек- | 
тиве предполагается заменить самолетами Н-6К Рис. 10. Бомбардировщик-ракетоносец Сиань Н-6К 
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впропорции один к одному состоящие на вооружении устаревающие бомбардировщики Н-6р. ВВС ВМФ 
НОАК располагают примерно 130 бомбардировщиками Н-6 всех модификаций. 

Бомбардировщик Н-6К продолжает линию развития самолета Н-6/Ту-16. Наиболее заметными внеш- 
ними отличиями самолета Н-6К являются непрозрачная носовая часть фюзеляжа, отсутствие в хвостовой 
части фюзеляжа пушечной стрелковой установки. Вход в самолет осуществляется через дверь в борту 
фюзеляжа, а не через нишу носовой опоры шасси, как на самолетах Н-6 более ранних модификаций. Си- 
ловая установка самолета Н-6К состоит из двух ТРДД Д-30КП-2. По сравнению с предыдущими модифи- 
кациями увеличена, за счет отказа от фюзеляжного бомбоотсека, емкость топливных баков. Комбинация 
более экономичных двигателей и баков увеличенной вместимости позволила довести радиус действия до 
3500 км. В конструкции самолета Н-6К использованы детали из КМ. Приборное оборудование кабины 
выполнено на основе МФИ. Члены экипажа размещены на катапультных креслах китайской конструкции. 
Под крылом смонтированы шесть пилонов для подвески вооружения. Самолет Н-6К рассматривается, 
прежде всего, как носитель КР СЈ-І0А, подвешиваемых на подкрыльевые пилоны. Крылатая ракета 
СЈ-10А с дальностью полета 2000 – 2200 км спроектирована в КНР на основе КР Х-55, натурные образцы 
которой и техдокументация были получены китайской стороной от Украины. В ассортимент вооружения 
входят также сверхзвуковые ПКР ҮЈ-12 «Железный орел» с дальностью полета 400 км, УР «воздух-по- 
верхность» других типов, корректируемые и свободнопадающие бомбы. Суммарная масса боевой на- 
грузки достигает 12 т. Самолет оснащен новым прицельно-навигационным оборудованием (в том числе 
оптоэлектронным, размещено на шаровидной турели под носовой частью фюзеляжа) и аппаратурой РЭБ. 

Летом 2016 г. бомбардировщики Н-16К, как правило, в сопровождении истребителей Ј-11В/Су-30 на- 
чали выполнять регулярные патрульные полеты над Южно-Китайским морем. В августе 2016 г. два бом- 
бардировщика Н-6К и два истребителя Су-30МК2 морской авиации КНР впервые в истории форсировали 
пролив Миоко между о. Окинава и Японскими островами и вышли на рубеж пуска крылатых ракет по 
о. Гуам; каждый самолет Н-6К в этом полете нес по две ракеты СЈ-10А. 

Первая публичная демонстрация самолета Н-6К состоялась в сентябре 2016 г. В статической экспо- 
зиции авиасалона демонстрировался самолет Н-6К б/н 11098 с двумя подвешенными под крылом ПКР 
КО-63 (К/АКО-63, ҮЈ-63, развитие советской ракеты П-15). Рядом с самолетом был выставлен большой 
ассортимент авиационных средств поражения, главным образом КАБи УПАБ. 


Шаньси (АС) КЈ-500 

Самолет ДРЛОиУ Шаньси КЈ-500 (рис. 11) разработан на основе ВТС У-9. Три активных фазирован- 
ных антенны РЛС смонтированы в невращающемся блюдцеобразном обтекателе над фюзеляжем, допол- 
нительные антенны размещены в обтекателях в носу и хвостовой части фюзеляжа, а также по его бортам. 

РЛС с АФАР разработана 38-м Исследовательским институтом Китайской электронно-технологи- 
ческой корпорации СЕТС (Сипа Еесігопісѕ Тесһпоіову Согрогайоп). РЛС представляет собой уменьшен- 





Рис. 11. Самолет ДРЛОиУ Шаньси КЈ-500 Рис. 12. Самолет Шаньси КЈ-500 и РЛС обзора воздушного 
пространства ЈҮ-27А 
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ный вариант РЛС самолета ДРЛОиУ КЈ-2000, разработанного на платформе самолета Ил-76. Дальность 
обнаружения воздушных целей класса «истребитель» составляет примерно 400 км. Сообщается, что РЛС 
самолета КЈ-500 способна обнаруживать и сопровождать малозаметные воздушные цели, такие как 
истребитель Е-22. Помимо РЛС, самолет КЈ-2000 оснащен системой обмена информацией и средст- 
вами радиотехнической разведки. Продолжительность патрулирования самолета КЈ-500 составляет 
порядка 5 ч. 

Сообщается, что прототип самолета ДРЛОиУ КЈ-500 был построен в 2013 г. В 2014 г. были опублико- 
ваны его первые фотографии. К началу 2015 г. построено не менее трех самолетов КЈ-500 и, как минимум, 
один самолет (б/н 30471) передан в 76-й авиаполк 26-й дивизии ВВС НОАК, эксплуатирующий самолеты 
ДРЛОИУ. На авиасалоне в статической экспозиции демонстрировался самолет КЈ-500 б/н 30472. Рядом с 
самолетом была установлена наземная РЛС обзора воздушного пространства ЈҮ-27А (рис. 12). 





ВОЕННО-ТРАНСПОРТНЫЕ САМОЛЕТЫ 

Сиань (ХАС) Ү-20 

ВТС Сиань Ү-20 (рис. 13) по своим размерам и массе перевозимого груза занимает промежуточное 
положение между российским Ил-76 и американским С-17. Фактически самолет Ү-20 является первым 
транспортным самолетом, полностью разработанным в КНР; другие китайские ВТС представляют собой 
эволюцию самолетов советской конструкции Ан-26 и Ан-12. В СМИ появлялась информация о том, что 
аванпроект самолета Ү-20 был подготовлен в Киеве на АНТК им. О.К. Антонова, однако полномасштаб- 
ное проектирование, в любом случае, выполнялось китайскими специалистами. 

Первый летный прототип самолета Ү-20 выполнил первый полет в январе 2013 г., второй опытный 
самолет впервые поднялся в воздух в декабре того же года. Первые два серийных самолета Ү-20 переданы 
ВВС НОАК в июле 2016 г. До ноября 2016 г. ВВС получили минимум еще один серийный самолет. Общая 
потребность китайских ВВС в самолетах Ү-20 оценивается в 300—400 единиц. 

Эксперты обращают внимание на относительно небольшой срок, прошедший от первого полета про- 
тотипа самолета У-20 до передачи серийного самолета заказчику – три с половиной года. Для сравнения, 
между первым полетом европейского ВТС Эрбас А400 и передачей заказчику серийного самолета прош- 
ло шесть лет. 

Силовая установка состоит из четырех ТРДД Д-30КП-2, но в перспективе планируется установка 
китайских двигателей Е\/ 510-118, находящихся в стадии разработки. Максимальная взлетная масса само- 
лета У-20 220 т, максимальная масса полезной нагрузки 66 т. Перегоночная дальность полета 7800 км. 

На авиасалоне присутствовало два серийных самолета У-20, один демонстрировался в статической 





Рис. 13. ВТС Сиань Ү-20 
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экспозиции, второй принимал участие в летной про- 
грамме. В павильоне на стенде корпорации АУІС 
демонстрировалась модель в масштабе 1:10 гра- 
жданской модификации У-20Е-100 (рис. 14) с более 
длинным, нежели у военной модификации, фюзе- 
ляжем. Самолет Ү-20Е-100 рассчитан на перевозку 
28 стандартных контейнеров или груза суммарной 





Рис. 14. Модель гражданского транспортного самолета Сиань 
Ү-20Е-100 массой до 65 т. 


Шаньси (ЅАС) Ү-9 

Военно-транспортный самолет Шаньси Ү-9 
(рис. 15) продолжает линию развития самолета Ан-12. 
Самолет У-9 предназначен для замены самолетов 
У-8 (развитие Ан-12) и первоначально имел обо- 
значение У-8Х. В проведении НИОКР компании 
«Шаньси» техническую помощь оказывали специ- 
алисты АНТК им. О.К. Антонова, в частности испы- 
тания модели самолета в АДТ проводились в Киеве. 

Прототип самолета У-9 выполнил первый полет в ноябре 2011 г. Первые серийные самолеты У-9 
переданы ВВС НОАК в 2012 г. По своим ЛТХ самолет У-9 близок американскому ВТС Локхид Мартин 
С-1301 «Геркулес». 

Силовая установка состоит из четырех ТВД №Ј-6С (развитие ТВД АИ-20) мощностью по 5100 л.с., 
оснащенных шестилопастными винтами ЛТ/-4. Максимальная взлетная масса самолета составляет 65 т, 
максимальная масса полезной нагрузки 20 т. Дальность полета 5000 км. 

На базе самолета У-9 разработаны и серийно выпускаются самолеты ДРЛОиУ КЈ-500 и КЈ-200, само- 
лет радиотехнической разведки Ү-9ЈВ, морской патрульный самолет У-9ЕО. 

Не исключаются поставки самолетов У-9 на экспорт, так в сентябре 2016 г. появилась информация о 
намерении ВС Таиланда закупить несколько самолетов У-9 для замены самолетов С-130Н. 

На авиасалоне военно-транспортный самолет У-9 демонстрировался в статической экспозиции, ря- 
дом с самолетом были выставлены образцы бронетехники и артиллерийских систем сухопутных и воз- 
душно-десантных войск. 





Рис. 15. ВТС Шаньси У-9 


САМОЛЕТЫ-АМФИБИИ И ГИДРОСАМОЛЕТЫ 

Чжухай — Янчжоу (2ҮАС) АС-600 «Водяной дракон» 

Выкатка первого прототипа самолета-амфибии 
Чжухай — Янчжоу АС-600 (рис. 16) состоялась на 
заводе в Чжухае в июле 2016 г. Первый полет запла- 
нирован на конец 2016 — начало 2017 г. 

Самолет АбС-600 является самым большим ги- 
дросамолетом в мире, его расчетная максимальная 
масса составляет 53.5 т (называется также 60 т), 
расчетная дальность полета 4500 км. Силовая уста- 
новка состоит из четырех ТВД №Ј-6С, оснащенных 
шестилопастными винтами. 

По официальным данным, самолет АС-600 разрабатывается в поисково-спасательном и противо- 
пожарном вариантах, хотя вероятно создание других специализированных модификаций, прежде всего 
военного назначения. В поисково-спасательном варианте самолет сможет принимать на борт до 50 че- 
ловек. Согласно расчетам, противопожарная модификация способна набрать с водной поверхности 12т 
воды за 20 с. 

На авиасалоне самолет АС-600 впервые представлялся публично. 





+ УВ 


Рис. 16. Самолет – амфибия Чжухай — Янчжоу АС-600 
«Водяной дракон» 
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АігМах Ѕ$еаМах 

В статической экспозиции авиасалона был 
представлен легкий двухместный самолет-амфибия 
ЭйрМакс «СиМакс» (рис. 17), разработанный в Бра- 
зилии. Прототип выполнил первый полет в 2000 г., 
серийное производство началось в 2001 г. Самолет 
оснащен одним ПД Ротакс 9120 1.С мощностью 100 
л. с., снабженным трехлопастным толкающим вин- 
том. Масса пустого самолета 300 кг, максимальная 
взлетная масса 520 кг. На салоне был представлен 
самолет с китайской регистрацией. 

Также в статической экспозиции было пред- 
ставлено несколько легких и ультралегких самоле- 
тов в варианте с поплавковым шасси. В павильоне 
находился стенд фирмы «Дорнье СиУингз», на ко- 
тором в виде фотографий и кратких релизов были 
представлены исторические справки по гидросамо- = —— 
летам фирмы «Дорнье» и демонстрировалась мо- Рис. 18. Самолет Дорнье «СиСтар» 
дель самолета Дорнье «СиСтар» (рис. 18). 

Прототип самолета-амфибии «СиСтар» выполнил первый полет в 1984 г., в разное время велись пе- 
реговоры о налаживании серийного выпуска данных гидропланов в Канаде, КНР и Германии. Планер 
самолета изготовлен, главным образом, из КМ, силовая установка состоит из двух ТВД Пратт – Уитни оф 
Кэнада РТбА. Фирма «Дорнье» не утратила надежд наладить массовое производство самолета «СиСтар». 





ПАССАЖИРСКИЕ САМОЛЕТЫ 

По оценкам корпорации АУІС, количество пассажирских самолетов в авиакомпаниях КНР в период 
с 2016 по 2035 гг. ежегодно будет возрастать в среднем на 7,2% и составит в 2035 г. 6783 самолетав. В пе- 
риод с 2016 по 2035 гг. предстоит полностью обновить самолетный парк авиакомпаний: предполагается 
закупка 5838 пассажирских самолетов, включая 4888 магистральных широко- и узкофюзеляжных са- 
молетов и 950 региональных самолетов. На конец 2015 г. авиакомпании КНР располагали 2650 коммер- 
ческими самолетами, в том числе 2527 пассажирскими и 123 грузовыми самолетами. Ожидается, что в 
период 2016 — 2035 гг. рост пассажиропотока на международных линиях составит 33%, на внутренних 
магистральных линиях – 9.2% и на региональных - 1.2%. В 2015 г. авиакомпании КНР перевезли почти 
40 млн пассажиров. Наибольший прирост пассажиров отмечен на линиях, связывающих города Европы 
(19%), Республики Корея (17%), Японии (10%) и США (8%) с Гонконгом, Макао и рядом так называемых 
«второстепенных» городов КНР, таких как Гуанчжоу. 

Оценки корпорации СОМАС в части объема поставок пассажирских самолетов в период с 2016 по 
2035 гг. несколько отличаются от оценок корпорации АУ [С. Согласно оценке корпорации СОМАС, в дан- 
ный период авиакомпаниями КНР будет приобретено 4906 региональных пассажирских самолетов, при 
этом 10% от этого количества составят 90-местные региональные самолеты СОМАС АВ]-21 (был пред- 
ставлен на авиасалоне) и узкофюзеляжные магистральные 150-местные пассажирские самолеты СОМАС 


С919 (на авиасалоне не экспонировался). Объем пассажиропотока, по оценке корпорации СОМАС, возра- 
стетк 2035 г. на 40%. 


СОМАС АВ} 21-700 

Разработка регионального пассажирского самолета АКЈ21-700 (рис. 19) началась в начале 2000-х гг. 
Заоснову был взят самолет МакДоннелл Дуглас МО-90, выпуск которого был налажен в КНР по ли- 
цензии. 

В проектировании суперкритического крыла умеренной стреловидности для самолета АКЈ-700 при- 
нимали участие специалисты АНТК им. О. К. Антонова. Силовая установка состоит из двух ТРДД Дже- 
нерал Электрик СЕЗ4-10А. Шасси разработано фирмой «Либхер Эйроспейс». БРЭО, главным образом, 
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Рис. 19. Пассажирский самолет СОМАС АКЈ21-700 


западного производства. Самолет проектировался сразу в нескольких модификациях, рассчитанных на 
перевозку 70 — 110 пассажиров на расстояние от 2200 до 3700 км. Базовым вариантом является АКЈ21-700 
вместимостью 70 — 95 пассажиров. К другим вариантам относятся АКЈ21-900 вместимостью 95-105 пас- 
сажиров, грузовой АКЈ21Е и самолет бизнес-класса АКЈ21В. 

Разработка и испытания самолета АКЈ21 сильно затянулись, отставание от ранее запланированных 
сроков составило, по разным оценкам, от пяти до восьми лет. Заместитель главного конструктора са- 
молета АКЈ21 Чжао Келинь (Хћао Оеп) в интервью изданию «ФлайтГлобал», данном незадолго до от- 
крытия авиасалона, отметил необходимость принятия мер по улучшению звукоизоляции пассажирского 
салона, установки системы спутниковой связи, улучшения работоспособности систем предупреждения 
об аварийных ситуациях. Из-за высокого уровня шума расположенные ближе всего к установленным в 
хвостовой части фюзеляжа двигателям два последних ряда кресел в настоящее время пассажирами не 
заполняются. Самолет АКЈ21 не прошел в полном объеме испытания на пригодность выполнения взлетов 
и посадок с мокрых ВПП; по состоянию на ноябрь 2016 г., разрешена эксплуатация самолета в условиях 
умеренно дождливой погоды, когда глубина водного покрытия на ВПП не превышает 3 мм. По словам 
Келиня, все запланированные для ликвидации указанных выше недостатков должны быть выполнены в 
2017 г. Конструкция самолета АКЈ21 перетяжелена на несколько сотен килограммов. Отчасти, это было 
сделано сознательно, так как ряд авиакомпаний, являющихся потенциальными заказчиками самолета, 
предъявляет повышенные требования к прочности планера и шасси, что ведет к повышению массы пу- 
стого самолета. Тем не менее, корпорация СОМАС к 2019 т. рассчитывает в целях снижения массы кон- 
струкции заменить ряд металлических элементов планера элементами из КМ. 

Прототип самолета АКЈ21-700 выполнил первый полет в ноябре 2008 г. В 2010 г. крыло самолета 
АКЈ21 не выдержало статических испытаний на прочность, что привело к очередному переносу срока на- 
чала эксплуатации самолета. Первый серийный самолет АКЈ21-700 выполнил первый полет в июне 2014г. 
Самолет сертифицирован по нормам летной годности Гражданской авиационной администрации КНР 
(СУП АмаНоп Аатіпіѕігайоп оЁ Спа, СААС) 30 декабря 2014 г., но не в полном объеме. Для получения 
сертификата на серийное производство СААС потребовала внести в конструкцию самолета семь-восемь 
изменений. Полноценная сертификация по стандартам СААС планировалась на конец 2016 г. В настоящее 
время каждый построенный самолет получает сертификат летной годности в индивидуальном порядке. 

До конца 2015 г. было построено шесть самолетов АКЈ21-700. Портфель заказов корпорации СОМАС 
на самолеты семейства АКЈ21 оценивается в 300 единиц. Самый крупный заказ на 60 самолетов сделан 
летом 2016 г. лизинговой компанией «Чайна Эйркрафт Лизинг», еще 30 самолетов заказала другая лизин- 
говая компания — «Эвиэйшн Индастри Корпорейшн оф Чайна Лизинг». Во время проведения авиасалона 
подписан контракт с компанией «Чайна Аэроспейс Лизинг» на поставку 20 самолетов АКЈ21-700 с опци- 
оном еще на 20 самолетов. 

Начало поставок самолетов АКЈ21 головному заказчику, авиакомпании «Чэнду Эйрлайнз» намеча- 
лось на конец 2011 г., но первый самолет был передан ей лишь в ноябре 2015 г. Первый коммерческий рейс 
самолет АКЈ21-700 выполнил в июне 2016 г. по маршруту Чэнду — Шанхай. К концу сентября самолет 
АКЈ21-700 авиакомпании «Чэнду Эйрлайнз» выполнил более 70 рейсов, средняя загрузка составила 90%. 
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Авиакомпания «Чэнду Эйрлайнз» заказала 30 самолетов АКЈ21. До конца 2016 г. авиакомпания рассчиты- 
вает получить пять самолетов, два в конфигурации для перевозки 90 пассажиров и три в конфигурации 
для перевозки 78 пассажиров. Второй самолет АКЈ21-700 поставлен авиакомпании в сентябре 2016 г. 

В летной программе авиасалона демонстрировался самолет АКЈ21-700 с р/н В-3321. Это вторая се- 
рийная машина, и первая, переданная авиакомпании «Чэнду Эйрлайнз». 


Эрбас 4350 

Дальнемагистральный широкофюзеляжный 
самолет А350-900 (второй летный образец с б/н 
МЗМ2, рис. 20) демонстрировался на ависалоне в 
Чжухае (в статической экспозиции и летной про- 
грамме) в рамках рекламного турне по КНР. До от- 
крытия авиасалона самолет побывал в г. Ханькоу, 
после закрытия авиасалона турне должно было про- 
должиться по городам Пекин, Шанхай, Гуанчжоу и Чэнду. 

В программе летных испытаний задействовано пять самолетов А350, в том числе два (включая 
МЗМ2) в полной конфигурации с пассажирским салоном (42 места бизнес-класса и 210 мест эконом-клас- 
са). Консорциуму «Эрбас» от 43 покупателей поступили заказы на 810 самолетов А350 ХУВ. На конец 
сентября 2016 г. девять авиакомпаний эксплуатировали 41 самолет А350. В КНР самолеты А350 заказали 
авиакомпании «Чайна Истерн Эйрлайнз» (20 единиц), «Эйр Чайна» (10 единиц) и «Сычуань Эйрлайнз» 
(две единицы). Поставка первых самолетов ожидается в 2017 г. В сентябре 2016 г. авиакомпания «Сычуань 
Эйрлайнз» подписала соглашение о намерениях, предусматривающее лизинг четырех самолетов АЗ50-900. 





Рис. 20. Самолет Эрбас А350-900 


Боинг 787 

В летной программе авиасалона принимал 
участие дальнемагистральный широкофюзеляж- 
ный пассажирский самолет Боинг 787 авиакомпа- 
нии «Хайнань Эйрлайнз» в специальной окраске 
«Кунфу Панда» (рис. 21). Самолет выполнил первый 
полет 22 августа 2016 г. 

По информации фирмы «Боинг», в ближайшие 
годы каждые два из десяти широкофюзеляжных 
пассажирских самолетов «Боинг» будут постав- 
ляться КНР. В настоящее время на долю этой страны приходится 15% от всего объема поставок пассажир- 
ских самолетов фирмы, а в долгосрочной перспективе фирма «Боинг» рассчитывает довести долю КНР в 
своем портфеле заказов до 20%. В 2016 г. в КНР должно быть поставлено 30 широкофюзеляжных пасса- 
жирских самолетов «Боинг». Самым популярным у китайских авиакомпаний самолетом фирмы «Боинг» 
является Боинг 787. Авиакомпании КНР эксплуатируют самолеты Боинг 787 на маршрутах, связываю- 
щих крупные города КНР с городами США и Европы. Например, авиакомпания «Хайнань Эйрлайнз» 
выполняет полеты на самолетах Боинг 787 по маршрутам Пекин — Лас-Вегас, Шанхай — Сиэттл, Шан- 
хай – Бостон. Наблюдается тенденция к расширению географии полетов, началось выполнение полетов 
на самолете Боинг 787 по маршрутам Чангша — Лос-Анжелес и Чэнду — Лос-Анжелес. 25 октября 2016 г. 
на заводе фирмы «Боинг» в Сиэттле состоялась выкатка 500-го самолета Боинг 787, самолет предназначен 
для авиакомпании «Эр Франс». 





Рис. 21. Самолет Боинг 787 


Бомбардье СЅегіеѕ 

Фирма «Бомбардье» представила в статической экспозиции авиасалона региональный пассажир- 
ский самолет С5300 (второй летный прототип с логотипом головного заказчика, авиакомпании «Эйр 
Балтик», рис. 22). 

Фирма «Бомбардье» считает КНР потенциально важным заказчиком самолетов СЅегіеѕ вместимо- 
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стью 110-160 пассажиров и рассчитывает начать 
поставки таких самолетов в КНР уже в 2018 г. Наи- 
более вероятными заказчиками называют четыре 
крупнейшие китайские авиакомпании — «Эйр Чай- 
на», «Чайна Истерн Эйрлайнз», «Чайна Саузерн 
Эйрлайнз» и «Хайнань Эйрлайнз». Объем китайско- 
го рынка региональных пассажирских самолетов 
вместимостью 100 — 150 пассажиров на предстоящие 20 лет оценивается в 1150 самолетов, что составляет 
15% от мирового рынка самолетов такого класса. 

По состоянию на начало ноября 2016 г. единственный твердый заказ на самолеты С-Ѕегеѕ из стран 
Азии поступил от авиакомпании «Кориэн Эйр» — десять самолетов С5300; поставка первого заплани- 
рована на 4-й квартал 2017 г. Китайская лизинговая компания «СОВ Файненшл Лизинг» подписала 
с фирмой «Бомбардье» соглашение о намерениях, предполагающее приобретение десяти самолетов 
(5300. 

Авиакомпания «Эйр Балтик» заказала 20 самолетов С5300, которые должны прийти на смену турбо- 
винтовым самолетам Бомбардье 0400 и, возможно, турбореактивным самолетам Боинг 737-300 и Боинг 
737-500. 





Рис. 22. Самолет Бомбардье С5300 


Харбин (НАІС) Ү-12Е 

Легкий грузопассажирский самолет для мест- 
ных воздушных линий Ү-12 был разработан в конце 
70-х – начале 80-х гг. 20 века. Прототип выполнил 
первый полет в 1982 г. По китайским нормам летной 
годности самолет сертифицирован в 1984 г. Впо- 
следующие годы самолет неоднократно модернизи- 
ровался. На авиасалоне была представлена новей- 
шая модификация У-12Е (регистрация В-ООРҸ). 
Уместно заметить, что самолет Ү-12А (регистрация 8 Соо орон ОГ 
В-ООАО) демонстрировался в 2015 г. на авиасалоне 
МАКС в Жуковском. Самолеты Ү-12Е (рис. 23) с р/к В-ООРУ и В-ООАО являются собственностью кор- 
порации АУІС. 

Прототип самолета У-12Е выполнил первый полет в 2011 г., в декабре 2015 г. самолет сертифицирован 
по стандартам СААС, а в феврале 2016 г. – по стандартам ЕАА (Федеральная авиационная администрация 
США). У-12Е стал первым китайским самолетом, практически одновременно получившим сертификат 
летной годности ив КНР, ив США. 

Впервые самолет У-12Е был показан на авиасалоне в Чжухае в 2012 г. На варианте У-12Е исполь- 
зовано свободнонесущее крыло, в то время как более ранние варианты имели крыло с подкосами. 
Увеличен размер фюзеляжа, применено убирающееся шасси, полностью обновлен состав БРЭО. Си- 
ловая установка состоит из двух ТВД Пратт- Уитни оф Кэнада РТ6А-65В. Максимальная взлетная 
масса 5670 кг. Самолет У-12Е способен перевозить полезный груз массой до 1800 кг (19 пассажиров 
или три грузовых контейнера 03). Дальность полета составляет 1340 км. Максимальная скорость 
330 км/ч. 

На мировом рынке самолет Ү-12Е занимает ту же нишу, что и канадский самолет Де Хэвиленд оф Кэ- 
нада ОНС-6 «Твин Оттер» (самолет «Твин Оттер» Ѕегеѕ 400 демонстрировался в статической экспозиции 
авиасалона) и чешский самолет Лет Г.-410 «Турболет». Начаты поставки самолетов У-12Е на экспорт: в 
июле 2016 г. два самолета переданы ВВС Джибути, в октябре 2016 г. самолета поставлены министерству 
общественной безопасности Коста-Рики; летом 2016 г. о намерении закупить два самолета объявила авиа- 
компания «Полинейжиэн Эйрлайнз». В КНР рассчитывают на поставки большого количества самолетов 
У-12Е в Россию для использования на местных воздушных линиях. 
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Сухой «Суперджет» 100 

В статической экспозиции авиасалона экспо- 
нировался региональный пассажирский самолет | 
Сухой «Суперджет» 100 авиакомпании «Ямал» = 


Е ЕЕ Е й 


(рис. 24) с изображением на киле головы белого ШИР |. Зы, 
медведя (р/н КА-89035). По состоянию на начало аза ых -“ 2-7 7 7. 
я ты „6 7 = ОСЕТЕ Е ады 2 Г Фя т 
ноября 2016 г. ни одна авиакомпания или органи- Я Шаа Е : 
из Ы лыла Е 





зация КНР не подтвердила на официальном уровне 
намерения закупить самолеты «Суперджет». 


Рис. 24. Самолет Сухой «Суперджет» 100 


Российско-китайский широкофюзеляжный пассажирский самолет 

На стенде корпорации СОМАС впервые была 
представлена модель дальнемагистрального широ- 
кофюзеляжного пассажирского самолета, совмес- 
тно разрабатываемого корпорациями СОМАС и [В 8: _ 
ОАК. В китайских СМИ самолет обозначается С929 | | ыы ки Ё 
(рис. 25). 7 [7 == 2 

Соглашение между РФ и КНР о совместной е" 
разработке, производстве и послепродажном об- а — 
служивании дальнемагистрального широкофюзе- Рис. 25. Модель перспективного самолета ОАК – СОМАС 
ляжного пассажирского самолета было подписано в с 
июне 2016 г. Первый полет прототипа запланирован 
на 2022 г. Предполагается, что эксплуатация самолета начнется в 2027 г. Самолет вместимостью 280 пас- 
сажиров должен обладать дальностью полета 12 000 км. Силовая установка самолета С929 будет состоять 
из двух ТРДД фирм «Роллс-Ройс» или «Дженерал Электрик», но в долгосрочной перспективе планиру- 
ется оснащение самолета российскими ТРДД ПД-35 тягой по 35 000 кгс или китайскими двигателями. 
Окончательную сборку самолетов планируется организовать на заводе в Шанхае, где в настоящее время 
ведется производство пассажирских самолетов СОМАС С919. 





Другие самолеты 

В статической экспозиции и в виде моделей в 
павильонах демонстрировались самолеты бизнес- 
класса и большое количество самолетов авиации 
общего назначения. Иностранные фирмы показали, 
главным образом, выпускаемые серийно самолеты и 
даже обновленные варианты самолетов с достаточ- 
но долгой историей (например, Пилатус РС-6, про- 
тотип которого выполнил первый полет в 1959г.). 
Встатике экспонировалось очень большое число Рис. 26. Самолет АУІС (Эпик) АС-300 
легкомоторных самолетов, в том числе учебных, 
спортивных и самодельных. Малая авиация в КНР развивается высокими темпами, однако темпы ее ро- 
ста сдерживают ограничения на использование воздушного пространства. 

Корпорация АУІС представила на стоянке и в полете самолет бизнес-класса АС-300 (рис. 26), осна- 
щенный одним ТВД Дженерал Электрик Н85. Самолет АС-300, ранее известный как «Примус» 150, разра- 
ботан обанкротившейся фирмой «Эпик Л» из США. Все права на интеллектуальную собственность фир- 
мы «Эпик ІЛ» в 2010 г. приобретены корпорацией АУІС. Планер самолета АС-300 полностью изготовлен 
из КМ, максимальная скорость составляет 600 км/ч, дальность полета 1850 км. Сертификация самолета 
АС-300 по нормам летной годности КНР запланирована на 2017 г. 
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ВЕРТОЛЕТЫ 

Чангхэ (САІС) 4-10К 

Аванпроект вертолета 7-10 был разработан в 
ОКБ им. Н. И. Камова, по спецификации, подготов- 
ленной ВС НОАК. Полномасштабное проектирова- 
ние осуществлялось в КНР. 

Конструктивно-компоновочная схема верто- 
лета /-10К. (рис. 27) традиционна для современных 
боевых вертолетов одновинтовой схемы: члены 
экипажа размещены тандемом, шасси трехопор- 
ное, неубираемое, с хвостовой опорой. Несущий 
винт пятилопастный, рулевой винт — Х-образный, 
четырехлопастный, с разнесением лопастей в двух 
плоскостях. Члены экипажа и наиболее важные 
бортовые системы защищены кевларовой броней. 
В носовой части фюзеляжа смонтированы турель с 
датчиками оптоэлектронной обзорно-прицельной системы и турель с 23-мм пушкой. Форма фюзеляжа 
способствует снижению заметности в радиолокационной области спектра. Силовая установка состоит из 
двух ТВД \/7-9 мощностью по 1350 л.с. На четырех узлах подвески, смонтированных под плоскостями 
крыла небольшого размаха, возможна подвеска авиационных средств поражения, в том числе УР «воз- 
дух-воздух» ТҮ-90, ПТУР Н]-10, блоков НАР. В перспективе планируется оснастить вертолет надвту- 
лочной РЛС миллиметрового диапазона. 

Прототип вертолета 4-10 выполнил первый полет в 2003 г. Летные испытания модификации /-10К 
начались в 2011 г. Боевой вертолет /-10К начал поступать на вооружение авиационных бригад авиации 
сухопутных войск НОАК в 2014 г. 

На вооружении армейской авиации КНР по состоянию на 2016 г., по западным оценкам, состояло от 
80 до 200 боевых вертолетов 4-10. Вертолетами /-10К, в частности, вооружена 13-я бригада армейской 
авиации, дислоцированная в провинции Сычуань. 

В 2012 г. на авиасалоне в Чжухае вертолет 4-10 был показан только в полете. В статической экспози- 
ции авиасалона вертолет /-10К. (б/н 6366) демонстрировался впервые. Вертолет показали вместе с воору- 
жением. Непосредственно на вертолете на внутренних пилонах были подвешены блоки НАР, на правом 
внешнем пилоне — четыре ПТУР, на левом внешнем – четыре УР «воздух — воздух». Рядом с вертолетом 
на бетоне были разложены УР «воздух-воздух», НАР разного калибра и боеприпасы к пушке. 





Харбин (НАМС) 7-19Е 

Боевой вертолет 4-19 (рис. 28) разработан на 
основе вертолета Еврокоптер А5365 «Дофин» (вы- 
пускался в КНР по лицензии как /-9\/) и является 
более простым и дешевым дополнением к вертолету 
7-10. От вертолета «Дофин» вертолет 4-19 отлича- 
ется спроектированной заново носовой частью фю- 
зеляжа с кабиной для двух членов экипажа (летчик 
на переднем кресле, оператор вооружения - на зад- 
нем), размещенных тандемом. Под носовой частью 
фюзеляжа смонтирована турель с датчиками обзор- 
но-прицельной системы. Вооружение подвешива- 
ется на четырех подкрыльевых пилонах. Силовая 
установка состоит из двух ТВД №У/-8А мощностью 
по 860 л.с. (вариант ТВД Тюрбомека «Ариэль»). 
Максимальная взлетная масса вертолета составляет 4500 кг, масса пустого 2350 кг. 





Рис. 28. Вертолет Харбин 24-19 
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Чангхэ й-ПУ\УУВ 

Легкий разведывательно-ударный вертолет 
7-ПУ\В разработан на основе вертолета Эрбас Хе- 
ликоптер ЕС130 «Экюрей». 

Силовая установка состоит из одного ТВД 
\//-82 мощностью 680 л.с. Экипаж из двух че- 
ловек размещен бок о бок, за кабиной экипажа 
находится грузопассажирская кабина. В носовой 
части фюзеляжа под обтекателем установлена ма- 
логабаритная РЛС, а под носовой частью смонти- 
рована турель с датчиками обзорно-прицельной 
системы. Для подвески вооружения используются 
четыре пилона, расположенные по бортам фюзеля- | 
жа. Ассортимент вооружения включает блоки НАР, Рис. 29. Вертолет Чангхэ 7-11\В. Обратите внимание на 
УР «воздух-воздух» ТҮ-90, ПТУР НЈ-9 и «Блю БПЛА, подвешенный под правым внутренним узлом 
Эрроу» 9; УР «воздух – поверхность» Аб-300М. н 
В проеме сдвижной двери грузопассажирской кабины предусмотрена возможность установки турели 
с пулеметом или автоматическим гранатометом. Максимальная взлетная масса вертолета 2250 кг. 

Прототип вертолета 4-П№МВ выполнил первый полет в сентябре 2011 г. Предположительно, ос- 
новным заказчиком вертолета является армейская авиация НОАК, однако интерес к вертолету /-П\/В 
проявляет милиция КНР. Потенциальными заказчиками вертолета /-ПУ\УУВ также считаются страны 
третьего мира, финансовые возможности которых не позволяют приобретать специализированные бо- 
евые вертолеты. 

На авиасалоне вертолет /-П\В (первый летный прототип, рис. 29) был показан впервые; вертолет 
демонстрировался в павильоне в экспозиции корпорации АУІС. На внутреннем правом пилоне вертолета 
был подвешен БПЛА 5\6 в транспортном положении. Очевидно, что вертолет будет обладать возможно- 
стью выполнять задания совместно с беспилотными аппаратами. 
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Перспективный российско-китайский тяжелый вертолет 

Во время проведения авиасалона было анон- 
сировано подписание до конца 2016 г. соглашения 
между КНР и РФ о совместной разработке пер- 
спективного вертолета 10-тонного класса. Мо- 
дель вертолета под обозначением АНГ (Адуапсеа 
Неауу ГлЁ, рис. 30) была представлена на стенде 
корпорации АУІС. Генеральный директор холдин- 
га «Вертолеты России» А. А. Михеев отметил, что 
с российской стороны в работах будет принимать 
участие ОКБ им. М. Л. Миля. По словам Михеева, 
планируется, что китайская сторона в лице корпорации АУІС станет ответственной за общее проек- 
тирование вертолета и его сертификацию. Российская сторона возьмет на себя разработку силовой 
установки, главного редуктора и противообледенительной системы. Максимальная взлетная масса 
вертолета АНГ составит порядка 38 — 39 т, масса полезной нагрузки — 10-15 т. Максимальная ско- 
рость- 300 км/ч, дальность полета 630 км, практический потолок 5700 м. Россия предложила КНР при- 
нять участие в работах по созданию ТВД ПД-12В, предназначенного для вертолета АНГ, оставив при 
этом за китайской стороной право выбрать для установки на вертолет любой другой двигатель. 





Рис. 30. Модель вертолета АНГ 
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Эрбас Хеликоптер Н160 

Перспективный легкий вертолет одновинтовой схемы Эрбас 
Хеликоптер Н160 (рис. 31) предназначен для замены вертолетов 
А8365 и ЕС155. Вертолет спроектирован с учетом опыта, приобре- 
тенного консорциумом «Эрбас Хеликоптер» в ходе разработки и 
испытаний экспериментального скоростного вертолета Х-3 гибрид- 
ной схемы. Вертолет Н160, однако, сохранил классическую компо- 
новку, в то же время конструкцию и бортовое оборудование вер- 
толета Н160 ряд экспертов называет революционными. Вертолет 
Н160 оснащен цифровой электродистанционной системой управ- 
ления и активной системой подавления вибраций. Конструкция 
планера выполнена, главным образом, из КМ. Шасси убираемое, 
с носовой опорой. На вертолете установлен пятилопастный несу- рис зу. Вертолет Эрбас Хеликоптер Н160 
щий винт «Вше Е4дое» нового поколения, хвостовой винт — мно- (30 -модель) 
голопастный типа «фенестрон». Особенностью вертолета является 
горизонтальное оперение бипланного типа. Вертолет НІ60 спроектирован в расчете на использование 
силовой установки из двух ТВД Тюрбомека «Эрранор» или Пратт-Уитни оф Кэнада Р\/210Е. 

Прототип вертолета Н160 выполнил первый полет в июне 2015 г. Начало поставок серийных вертоле- 
тов гражданским заказчикам ожидается в 2018 г. Консорциум «Эрбас Хеликоптер» рассчитывает ежегод- 
но выпускать по 50 вертолетов Н160 с постепенным доведением объема ежегодного выпуска до 120 — 150 
вертолетов. На авиасалоне перед входом в павильон демонстрировался макет вертолета Н160. 

Необходимо отметить, что практически все западные вертолетные фирмы представили свои изделия 
в виде натурных образцов или моделей на авиасалоне, при этом демонстрировались вертолеты исключи- 
тельно гражданского назначения. Западные вертолетные фирмы, особенно такие, как «Белл Хеликоптер», 
«Леонардо» (бывшая «Агуста Уэстленд»), «Энстром», придают огромное значение китайскому рынку 
гражданских вертолетов и стараются на нем закрепиться. Фирма «Белл Хеликоптер» планирует органи- 
зовать в КНР, в провинции Шаньси, сборку вертолетов Белл 4076СХР (рис. 32) (вертолет Белл 4076СХР с 
китайской регистрацией демонстрировался в статической экспозиции). 

Рамочное соглашение о лицензионной сборке вертолетов данного типа подписано между фирмами 
«Белл Хеликоптер» и «Шаньси Эвиэйшн Индастри Девелопмент». Предполагается, что в течение пяти 
лет в КНР может быть собрано порядка 100 вертолетов Белл 407ОХР, которые будут использоваться в 
качестве санитарных, поисково-спасательных и в интересах народной милиции КНР. Вертолет Белл 
407СХР является одной из новейших модификаций семейства вертолетов Белл 407, ведущей родослов- 
ную от очень удачного вертолета Белл 206 «Джет Рэйнджер». Он оснащен четырехлопастным несущим 
винтом, силовая установка состоит из одного ТВД Роллс-Ройс М250-С47В с цифровой системой управ- 
ления (ЕАРЕС). Вертолет способен перевозить шесть пассажиров. Впервые вертолет Белл 4076ХР был 
представлен на выставке ХелиЭкспо, проходившей в марте 2015 г. в США. 

Согласно прогнозу фирмы «Леонардо», объем продаж вертолетов данной фирмы в КНР уже в 2016г. 
увеличится в пять раз по сравнению с 2015 г.: в 
2015г. в КНР было поставлено пять вертолетов, до 
конца 2016 г. должно быть поставлено 27 (на начало 
ноября было поставлено 15 единиц). В ноябре 2016 
г. фирма «Леонардо» планировала получить серти- 
фикат СААС на вертолет А\!169. На стенде фирмы 
«Леонардо» был представлен вертолет А109Ъ. 

Фирмы «Робинсон» и «Швайцер» поставляют 
в КНР легкие вертолеты, которые используются, 
главным образом, как учебные. В летных школах 
КНР эксплуатируется 117 вертолетов (68% от обще- 
го количества учебных вертолетов) фирмы «Робин- 
сон» и 38 вертолетов (22%) фирмы «Швайцер». 
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Рис. 33. Автожир Ото Джайро «МТО-Спорт» Рис. 34. Автожир Ото Джайро «Кавалон» 


АВТОЖИРЫ 

КНР, вероятно, занимает первое место в мире по использованию автожиров. Автожиры эксплуа- 
тируются ВС, милицией, погранвойсками, гражданскими организациями и частными лицами. В КНР 
выпускаются автожиры как по лицензии, так и собственной конструкции. Так, в составе армейской ави- 
ации имеются подразделения, вооруженные двух- и трехместными автожирами «Хантинг Игл» (аналоги 
немецких автожиров ОтоДжайро «МТО-Спорт» и «МТО-Митла»). Автожиры используются для выпол- 
нения поисково-спасательных и разведывательных заданий, в интересах сил специальных операций, для 
выполнения наблюдательных полетов. 

На авиасалоне было представлено порядка 10 — 15 автожиров разной конструкции, в том числе беспи- 
лотные. Двухместный автожир с открытыми кабинами (члены экипажа расположены тандемом) Ото Джай- 
ро «МТО-Спорт» в милицейской окраске (рис. 33), двухместный автожир с закрытой кабиной (члены эки- 
пажа размещены бок о бок) Ото Джайро «Кавалон» (рис. 34) демонстрировались в нескольких вариантах. 


БЕСПИЛОТНЫЕ ЛЕТАТЕЛЬНЫЕ АППАРАТЫ 

Одной из главных новостей авиасалона стала демонстрация китайских разведывательно-ударных 
БПЛА «Тень облака», СН-5 и САЅС СН-4. В целом же беспилотная техника на авиасалоне была пред- 
ставлена очень широко, если не сказать доминировала. Заслуживает внимания большое разнообразие 
конструктивно-компоновочных схем БПЛА, как реальных, так и моделей: от классических аппаратов 
самолетного и вертолетного типа, квадрокоптеров до гибридных ЛА с различными комбинациями дви- 
жителей (главным образом винты), беспилотных автожиров и гидросамолетов. 

Другой особенностью является демонстрация не БПЛА как таковых, а полноценных комплексов на- 
блюдения и/или разведки в составе собственно БПЛА, рабочих мест операторов, транспортных средств, 
систем обмена информацией с другими пользователями, а иногда и другими ЛА - аэростатами, самоле- 
тами, вертолетами. 


БПЛА САМОЛЕТНОГО ТИПА 

Чэнду (САС) «Тень облака» 

БПЛА «Тень облака» («Сои4 Ѕһайо%») (рис. 35) 
является экспортным вариантом БПЛА «Скай Уинг» 
и по своим размерам (размах крыла порядка 20 м) 
близок к американскому БПЛА Дженерал Атомикс 
«Эвенджер». Крыло БПЛА «Тень облака» имеет не- 
большую стреловидность (порядка 10 град). ЭПР 
аппарата снижена за счет формы фюзеляжа и ис- 
пользования э-образного канала подвода воздуха к 
двигателю и У-образного хвостового оперения. Рис. 35. БПЛА Чэнду «Тень облака» 

БПЛА предназначен для ведения разведки, по- 
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становки радиоэлектронных помех и нанесения ударов по наземным целям. Вооружение размещается на 
шести подкрыльевых пилонах, однако каждый пилон может быть оснащен адаптером с двумя или че- 
тырьмя узлами подвески. Таким образом, суммарное количество точек подвески вооружения достигает 24. 
Внутренний отсек вооружения отсутствует. В носовой части фюзеляжа имеется окно, обеспечивающее 
функционирование датчиков обзорно-прицельной системы. По западным данным, БПЛА «Тень облака» 
способен нести боевую нагрузку общей массой 400 кг, в том числе УР «воздух – поверхность» и КАБ. Сило- 
вая установка состоит из одного ТРДД \УР-ПС, спроектированного в Пекинском университете аэронавтики 
и астронавтики специально для использования на БПЛА. Максимальная скорость БПЛА 620 км/ч, практи- 
ческий потолок 14 000 м, продолжительность полета 6 ч. Нормальная взлетная масса 3000 кг. 

В статической экспозиции авиасалона демонстрировался натурный образец БПЛА «Тень облака», 
кроме того, в павильонах на различных стендах находилось несколько моделей данного БПЛА с различ- 
ными вариантами вооружения. В павильоне также было представлено рабочее место оператора БПЛА 
«Тень облака». 


Чайна Аэроспейс (САЗТС) СН-5 

Разведывательно-ударный БПЛА СН-5 (рис. 36) 
является эквивалентом американского БПЛА Джене- 
рал Атомикс МО-9 «Рипер», увеличенным примерно 
вдвое, вариантом БПЛА СН-4. 

Планер БПЛА имеет цельнокомпозитную кон- 
струкцию. Вооружение размещается во внутрифю- 
зеляжном отсеке и на шести подкрыльевых пилонах 
(пилоны могут быть оснащены адаптерами на два 
и четыре узла подвески). Под носовой частью фю- 
зеляжа смонтирована шаровая турель с датчиками 
обзорно-прицельной системы (предположительно, 
убираемая). Силовая установка состоит из ПД мощностью 330 л. с., работающего на тяжелом топливе. 
Двигатель снабжен трехлопастным толкающим винтом. Размах крыла БПЛА СН-5 21 м, длина 11 м. Мак- 
симальная взлетная масса БПЛА 3300 кг, максимальная масса полезной нагрузки 1200 кг (в том числе 
до 200 кг во внутреннем отсеке), максимальная скорость 180 – 220 км/ч, практический потолок 10 000 м, 
продолжительность полета 60 ч. 

БПЛА СН-5 может использоваться как автономно, так и в едином комплексе с другими БПЛА (СН-5, 
СН-4, СН-3), самолетами, вертолетами и/или аэростатами. Не исключается разработка на основе БПЛА 
СН-5 комплекса ДРЛОиУ. Планируется довести продолжительность полета БПЛА СН-5 до 120 ч. 

Первый полет БПЛА СН-5 выполнил в августе 2015 г. Он предлагается на экспорт. Интерес к при- 
обретению БПЛА СН-5 уже проявили несколько государств. БПЛА серии СН экспортированы в десять 
стран мира. Аппараты СН-4, в частности, поставлены Египту, Ираку, Йемену, Пакистану и Саудовской 
Аравии. В декабре 2015 г. БПЛА СН-4 ВС Ирака впервые был использован для нанесения посредством 
ПТУР НЈ-10 ударов по наземным целям - атаке подверглись объекты Исламского государства на терри- 
тории Ирака и Сирии; утверждается, что БПЛА также применялись для нанесения ударов по отрядам 
движения «Боко Харам» в Нигерии. 





АУІС «Птеродактиль» (Вин Лун) 

Корпорация АУІС представила на авиасалоне в виде натурных образцов и моделей разведывательно- 
ударные БПЛА «Птеродактиль 1» (рис. 37) и «Птеродактиль П». Оба БПЛА имеют идентичную конструк- 
тивно-компоновочную схему и относятся к тому же классу, что и БПЛА СН-5 и МО-9. Планер БПЛА 
семейства «Вин Лун» изготовлен из КМ и представляет собой среднеплан с У-образным хвостовым 
оперением и толкающим трехлопастным воздушным винтом. Шасси убираемое, трехопорное с носовой 
опорой. Под носовой частью фюзеляжа смонтирована шаровая турель с датчиками обзорно-прицельной 
системы. 

БПЛА «Птеродактиль П» (рис. 38) по размерам примерно вдвое превосходит БПЛА «Птеродактиль 1», 


количество подкрыльевых пилонов для подвески 
вооружения увеличено с двух до шести; под хвосто- 
вой частью фюзеляжа смонтирован фальшкиль. Раз- 
мах крыла БПЛА «ПтеродактильП» 20.5 м, длина 
11 м, высота 4.1 м. Максимальная скорость 370 км/ч, 
практический потолок 9000 м, продолжительность 
полета 32 ч. Максимальная взлетная масса 4200 кг, 
масса полезной нагрузки 400 - 480 кг. Силовая уста- 
новка БПЛА «Птеродактиль П» состоит из одного 
ТВД с трехлопастным толкающим винтом. 

На стенде демонстрировалась модель БПЛА 
«Птеродактиль 1-0». Фюзеляж данного варианта 
БПЛА несколько короче фюзеляжа БПЛА «Птеро- 
дактиль І» (длина БПЛА «Птеродактиль 1-0» 8.7 м, 
но размах крыла увеличен с 14 до 17.6 м, а высота 
с 2.7 м до 3.2 м). Количество подкрыльевых узлов 
подвески увеличено с двух до четырех. 

В виде моделей на авиасалоне были показаны 
двухдвигательные малозаметные БПЛА Стар ОАУ 
5а-1 «Стар Глори» (рис. 39) и САЅТС СН-805 (рис. 
40). Оба аппарата по внешнему облику напоминают 
бомбардировщик Нортроп В-2. 

Согласно открытой информации, размах кры- 
ла БПЛА ЅС-1 составляет 15 м, длина 6.8 м, высота 
1.8 м; максимальная скорость 650 км/ч, продолжи- 
тельность полета 8 ч, практический потолок 12 000 
м, максимальная взлетная масса 4000 кг, масса по- 
лезной нагрузки 400 кг. 

БПЛА СН-805 описывается как малозаметная 
мишень, предназначенная для тренировок расчетов 
ЗРК и летчиков-истребителей в борьбе с малозамет- 
ными самолетами, хотя данный БПЛА может быть 
использован и для выполнения разведывательных 
заданий. ЭПР БПЛА СН-805 оценивается в 0.01 м?. 
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Рис. 37. БПЛА АУІС «Птеродактиль І» 


Рис. 39. Модель разведывательно-ударного БПЛА Стар ЧАУ 
ва-1 «Стар Глори» 


Рис. 40. Модель малозаметного БПЛА-мишени САЅТС 
СН-805 


Размах крыла БПЛА СН-805 примерно 4 м, максимальная взлетная масса — порядка 190 кг. Аппарат спо- 
собен в течение 40 минут лететь со скоростью 730 км/ч. Запуск БПЛА осуществляется с помощью двух 
твердотопливных стартовых ускорителей, посадка выполняется на парашюте. 


АУІС 5\-6 

Малоразмерный БПЛА $5\-6 (рис. 41) пред- 
назначен для ведения разведки и постановки ра- 
диоэлектронных помех автономно или во взаимо- 
действии с другими ЛА. БПЛА спроектирован по 
тандемной схеме, размах переднего крыла 2.4 м, 
размах заднего крыла 2.9 м; на законцовках зад- 
него крыла установлены небольшие вертикальные 
кили. Плоскости крыла выполнены складными, 
благодаря чему возможна подвеска БПЛА на стан- 
дартный вертолетный и самолетный пилон. Длина 





"4—2 





Ех 295 А 9 
Рис. 41. Сверхлегкий БПЛА АУІС 5\-6 


БПЛА 1.6 м. Максимальная взлетная масса 20 кг, масса полезной нагрузки 5 кг; максимальная скорость 
80 – 100 км/ч, практический потолок 1000 м, продолжительность полета 1 ч. Силовая установка БПЛА 
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состоит из одного двигателя внутреннего сгорания небольшой мощности с двухлопастным толкающим 


ВИНТОМ. 


Типовой сценарий применения данного БПЛА предполагает сброс аппарата с носителя на высотах 
от 2000 до 3000 м, планирование до рабочей высоты 1000 м и выполнение в дальнейшем полета по за- 
мкнутому маршруту над заданным районом местности. БПЛА 5\/-6 передает на носитель или другой 
аппарат видеоизображение в реальном масштабе времени. 


АУІС «Утренняя звезда» 

Корпорация АУІС представила на своем стенде 
модель высотного БПЛА с солнечными батареями 
«Утренняя звезда» (рис. 42), аналогичного разра- 
батываемому в Европе консорциумом «Эрбас» в 
рамках программы НАКРЅ (Ніоһ Абое Р5еидо- 
баѓеќе, высотный псевдоспутник) БПЛА «Зефир». 

Вся верхняя поверхность крыла БПЛА покры- 
та солнечными батареями; зарядка солнечных бата- 
рей должна производиться днем в полете на боль- 
шой высоте. Силовая установка состоит из четырех 
электродвигателей с двухлопастными винтами 





Рис. 42. Модель БПЛА АУІС «Утренняя звезда» 


большого диаметра. Расчетная продолжительность полета составляет не менее 30 суток. Размах крыла 
БПЛА составляет 50 м, длина фюзеляжа 21 м, высота 67 м. Практический потолок до 20000 м. 


БПЛА ВЕРТОЛЕТНОГО ТИПА 

Чайна Аэроспейс ОУ-1 

Разведывательно-ударный БПЛА ОҮ-І (рис. 
43) является военным вариантом гражданского 
БПЛА У750, спроектированного на основе легко- 
го двухместного вертолета Брэнтли В-2В. Лопасти 
трехлопастного несущего винта выполнены склад- 
ными. Вертолет оснащен одним двигателем вну- 
треннего сгорания Лайкоминг [УО-360-АТА мощ- 
ностью 180 л.с. Длина БПЛА 6.4 м, высота 2.1 м. 
БПЛА способен нести не менее двух ПТУР НЈ-9 
или НЈ-10, блоки НАР. 

Прототип БПЛА ОҮ-І в июле 2016 г. в ходе 
летных испытаний впервые поразил управляемыми 
ракетами цели на полигоне. 


Чангхэ (САІС) АУ500% 

На авиасалоне впервые был показан вооружен- 
ный вариант разведывательного БПЛА АУ\У500\ 
(рис. 44). БПЛА спроектирован по классической для 
вертолета одновинтовой схеме с двухлопастным не- 
сущим и двухлопастным рулевым винтами. Шасси 
неубираемое полозковое. 

Шаровая турель с датчиками обзорно-прицель- 
ной системы размещена под носовой частью фюзе- 
ляжа, авиационные средства поражения (ПТУР ТТ-2, 
бомбы калибра 6 кг) подвешиваются на четыре пи- 
лона, закрепленные на консолях по бортам фюзеля- 





Рис. 43. Ударный БПЛА вертолетного типа Чайна Аэроспейс 
ОУ-1 





Рис. 44. Разведывательно-ударный БПЛА Чангхэ А\У500\/ 
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жа. Во внутреннем отсеке предусмотрена возможность установки небольшой РЛС или ретрансляционно- 
го радиосвязного оборудования. Максимальная взлетная масса БПЛА 470 кг, длина 7.2 м, высота 2.4м; 
максимальная продолжительность полета 8 ч (с внешними подвесками 4 ч), масса полезной нагрузки 
160 кг, практический потолок 4000 м. Информация о силовой установке БПЛА не разглашается. 

БПЛА АУ500\ демонстрировался на открытой стоянке с подвешенными макетами КАБ калибра 6 кг. 


Жонханчжи (4.Н 7) Т333 и Тр220 

Фирма 4НХ, представила на своем стенде в па- 
вильоне легкий БПЛА соосной схемы Т333 (рис. 45). 
Лопасти двухлопастного несущего винта полностью 
изготовлены из КМ и имеют бесшарнирное крепле- 
ние. Фюзеляж БПЛА отличается обтекаемой фор- 
мой, в его средней части имеется крыло небольшого 
размаха, в хвостовой установлены горизонтальное 
оперение с вертикальными шайбами-килями на за- 
концовках и фальшкиль. Размах крыла близок раз- 
маху горизонтального оперения. Шасси убираемое, 
трехопорное с хвостовой опорой; хвостовая опора 
крепится к фальшкилю. Длина БПЛА 7333 5.4 м, 
высота 3.3 м, размах крыла 3.3 м; диаметр несущего 
винта 11.5 м; максимальная взлетная масса порядка 
3 т, масса полезной нагрузки до 1.5 т, практический 
потолок 9000 м, максимальная скорость 300 км/ч. 
Продолжительность полета с полезной нагрузкой 
200 кг составляет 30 ч. 

БПЛА 70220 (рис. 46) соосной схемы также 
демонстрировался на стенде. Данный БПЛА отли- 
чается очень компактной конструкцией и по компо- 
новке напоминает вертолет Ка-27. БПЛА оснащен 
двухлопастным соосным несущим винтом, в хво- 
стовой части короткого фюзеляжа смонтирован го- 
ризонтальный стабилизатор с шайбами-килями на 
законцовках. Шасси неубираемое полозковое. Под носовой частью фюзеляжа размещена шаровая турель 
с датчиками обзорно-прицельной системы, по бортам фюзеляжа имеются консоли с узлами подвески полез- 
ной нагрузки. Диаметр несущего винта 4 м, длина 2.5 м, ширина 0.5 м, высота 1.8 м; масса пустого 140 кг, 
максимальная взлетная масса 290 кг, практический потолок 4000 км, максимальная скорость 100 км/ч, про- 
должительность полета 4 ч. БПЛА оснащен одним двигателем внутреннего сгорания мощностью 65 л. с. 

Эксплуатация БПЛА ТР220 началась в 2013 г., к концу 2015 г. заказчикам из КНР и других стран было 
поставлено более 50 таких БПЛА. В 2016 г. БПЛА ТО220 выполнили первые патрульные полеты в Мали. 





Рис. 46. БПЛА ХНА, Тр220 


БПЛА ГИБРИДНОГО ТИПА 

СЕТС «Таинственная пчела» 

БПЛА гибридного типа «Таинственная пчела» 
(«Муѕѓег1оиѕ Вее», рис. 47) способен поднимать по- 
лезную нагрузку массой до 50 кг. Состав целевого 
оборудования — сменный: оптоэлектронная обзор- 
ная система (на авиасалоне был представлен БПЛА 
с оптоэлектронной обзорной системой под носо- 


вой частью фюзеляжа), РЛС, радиотрансляционное ! 
оборудование. Полет может выполняться как под Рис. 47. БПЛА гибридного типа СЕТС «Таинственная пчела» 
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Рис. 49. БПЛА квадрокоптерного типа Ивэтт Е№С-110 


управлением оператора, так и в полностью автоном- 
ном режиме. 

Разборный планер аппарата полностью изго- 
товлен из КМ, сборка всего аппарата занимает два 
часа. БПЛА спроектирован по схеме высокоплана 
с У-образным перевернутым килем и неубирае- 
мым лыжным шасси. В хвостовой части фюзеляжа 
смонтирован ротативный двигатель внутреннего 
сгорания с двухлопастным толкающим винтом. 
Примерно на полуразмахе плоскостей крыла перед 
передней кромкой и сзади задней кромки крыла на 
балках установлены подъемные двигатели, снаб- 
женные двухлопастными винтами; сборка двига- 
теля и винта выполнена подвижной в вертикальной 
плоскости, благодаря чему двигатели способны со- 
здавать поступательную тягу в горизонтальном по- 
лете: 

Размах крыла 11.8 м, длина 6.33 м, высота 1.69 м; 
практический потолок 3000 м, максимальная про- 
должительность полета 6 ч, максимальная скорость 
180 км/ч. БИЛА предназначен для использования 
с площадок ограниченного размера, в том числе с 
кораблей. 

Близкую к БПЛА «Таинственная пчела» кон- 
структивно-компоновочную схему имеет БПЛА 
ЕМС Е2У фирмы «Ивэтт Аэроспейс», модель кото- 


рого демонстрировалась в павильоне (рис. 48). Фирма «Ивэтт» представила также БПЛА вертолетного типа 
Е\М/ 7-18 (взлетная масса порядка 30 — 40 кг) одновинтовой схемы и беспилотный квадрокоптер с трехлопаст- 


ными винтами в кольцевых каналах Е\/О-110 (рис. 49). 
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